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Vorstellung - LK Argus GmbH

= Tochtergesellschaft von Larmkontor und
ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung

= Zusammenfiihrung von Immissionsschutz und
Stadt- und Verkehrsplanung (70 Mitarbeiter)

= Leitfaden Umweltbundesamt
Larmaktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung

= Land Schleswig-Holstein: Grundlagen zur Larmaktionsplanung

= Forschungsprojekte fur das Umweltbundesamt

= EU-Phare Projekt in Rumanien

= Larmaktionsplane fur:

* Berlin

» Brandenburg an der Havel » Schenefeld

* Hamburg * Libben (Spreewald) * Pinneberg

* Halle (Saale) » Fredersdorf-Vogelsdorf

» Celle

Wedel

» Konigs Wusterhausen

* Eckernforde * Halstenbek * Bernau

www.LKargus.de

info@LKargus.de

Bad Oldesloe

L Argus




Relevante Larmquellen

FlieRender StralRenverkehr T

Industrie und Gewerbe

]
Schienenverkehr T ‘
]

Sportanlagen

=» Schwerpunkt StralBenverkehr

Parkplatze

Wasserverkehr
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Anteil an allen befragten Kommunen (n = 393)

O Gesamtnennungen (Mehrfachnennungen méglich)
Quelle:
O GréRter Konflikt Feinrichs 2002
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Realisierte Mal3nahmen in ,alten* Larmminderungspléanen

Geschwindigkeitssenkung im MIV |

Fahrbahnbelag, Gleise 1

I I I
Datengrundlage: ' h B B s
. Verkehrsberuhigung, StraRenum-/riickbau ; ; : : : : =
66 Gemeinden Ortsumfahrungi ; ; :
Innerdrtliche Entlastungs-/Umfahrungsstrale

149 MaBnahmen Férderung des Radverkehrs |
MaRnahmen zum Lkw-Verkehr

Férderung des OV:

Forderung des Umweltverbundes |

Parkraumplanung |

Forderung des FuRverkehrs |

Biindelung des MIV |

Verkehrsverlagerung |

Sonstige verkehrliche MaRnahmen

Schallschutzwénde, -wélle:
Schallschutzfenster |

Abstand Larmquellen - Wohngebiete:
Larmkontingentierung / Schallleistungspegel
SchlieBung von Baulticken |

Sonstige MaRnahmen der Bauleitplanung |

Offentlichkeitsarbeit |
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Anzahl der Nennungen  Quelle: Heinrichs 2002
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Minderungspotenziale

Bessere Fahrbahnbelage
(Sanierung einer schadhaften Asphaltdecke) |

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/h)
Niedrigere Geschwindigkeit |
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster) |

Niedrigere Geschwindigkeit |
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt) |

Weniger Verkehr |
(Reduzierung der Verkehrsmenge um 20 %) *

Weniger Verkehr |
(Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 % bei 50 km/h) |
Weniger Verkehr |
(Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 % bei 30 km/h) |

GroRere Abstande
zwischen Strae und Hauswand (15 statt 12 m)
0 1 2 3 4 5
Reduzierung um ... dB(A)
‘|:| ini R jierung @ i Reduzierung ‘ ?Ei”reg:us GmbH
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Wann ist Aktionsplanung erforderlich?
Schwellenwerte / Auslosewerte / .....

Umweltbundesamt:
1. Phase: Lpgy / Lygne = 65755 dB(A)
2. Phase: Lpgy / Lygny = 60 /50 dB(A)

Land Brandenburg:

Prifwert: Ly / Lygy > 65 /55 dB(A)

= Gesundheitsrelevante Schwellenwerte 65 /55 dB(A)

= Betroffenendichten beachten

www.LKargus.de info@LKargus.de LI Angass




Betroffenendichte

Verortung der Betroffe@ Handlungsbedar
Larmkarte

www.LKargus.de

Quelle: SenGUV Berlin, Larmkontor

O Betroffenen-
dichte / LKZ

info@LKargus.de I“.‘"—!’

Maogliche Malinahmen

Strategie

Mogliche Anséatze

Vermeidung von
Larmemissionen

MaRnahmen an der Quelle

= Emissionsgrenzwerte

= Reifen / Fahrbahn

Stadtentwicklung

= Verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung

= Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005

= Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung

= Férderung des Umweltverbundes (OV, Rad, FuR)

Integriertes Parkraummanagement (P&R, Parkraumbewirtschaftung)
Betriebliches Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle (Car Sharing)

Verlagerung von
Larmemissionen

Raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Raumliche Verlagerungen / Biindelung im Bestandsnetz
Lkw-Routenkonzept

StralRennetz-Kategorisierung im Zusammenhang mit der Larmsensibilitat

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung

Verstetigung des Verkehrsflusses
Geschwindigkeitskonzept
Stralenraumgestaltung

Verminderung von
Immissionen

Aktiver Schallschutz
Passiver Schallschutz

www.LKargus.de

info@LKargus.de LW




Larmvermeidung - MafRRnahmen an der Quelle

® | eise Fahrbahndeckschichten: ca. 1 -5 dB
abhangig von Fahrgeschwindigkeit und Verkehrszusammensetzung
(Deutschland)

" Leise Reifen: ca.1—-2dB
erfordert weitere Herabsetzung der Gerauschgrenzwerte fiir Reifen
(Europa)

® | eise Fahrzeuge: ca. 2 dB
erfordert Herabsetzung der Gerauschgrenzwerte fir Kfz
(Europa)

» Erforderlich:
- weitere Forschung (Fahrbahnbelage)
- flankierende administrative MaRnahmen (Grenzwertsenkungen)

www.LKargus.de info@LKargus.de L, Argus

Larmvermeidung - Siedlungsstruktur und Umweltverbund

Strategischer Ansatz:

= Verkehrssparsame Nutzungsdichte und —-mischung

= Forderung des O(PN)V

= Forderung des Radverkehrs

= Zielverkehrsddmpfende MaBhahmen
(Parkraumbewirtschaftung,
betriebliches Mobilitdtsmanagement, ...)

www.LKargus.de info@LKargus.de LI Angass




Larmvermeidung - Parkraummanagement

Ziel: Dampfung des Zielverkehrs in die Innenstadte

= Gebluhrenpflicht bewegt vor allem Berufspendler zum

Umstieg auf den Umweltverbund
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Quelle: Bezirk Mitte von Berlin

www.LKargus.de

Ok.A.
H Beschaftigte
OKunden / Besucher
B Bewohner

*21 Uhr - Erhebung nur in Teilbereichen
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LK, Argus

Larmvermeidung - Parkraummanagement

Auslastung der Stellplatze
Vorher-Nachher-Vergleich Zone 29

120%7" | 113%
9
106% 103%
959
100% 90% 93% 7% 92%
84%
80%-
60%-
40%1
20%
Abbiddung 13 Vergleich in im an
jeweils einem Donnerstag zwischen 17 und 19 Uhr (in Kfz/2 Std )
0% T T T T T T .
vormittag nachmittag abend nacht Strafie Okt 2001 | Oke, 2002 | 0solute [ prozentuale
(QUhrbzw. (14 Uhrbzw. (19 Uhrbzw. (23 Uhrbzw. | 1 | Ditferenz | Differenz
10-12 Uhr) 14 - 16 Uhr) 20 - 22 Uhr) 0-2 Uhr) Gipsstralie 259 253 -8 -231%
138 B4 -52 - 38.23%
Linienstralle
zw. R-L-Sir. u. Zolastr 342 8 158 4e.5%
- ‘ Quellen: Linienstralle 245 131 S114 - 46,5%
Bezirk Mitte von Berlin / JanRen, Volpert | &w. Zolastr. u. Weydingerstr. |
TU Berlin, Kaden Maix-Beer-Stralle 221 137 -84 -38,0%
Mulackstralie "
|_zw. Rikcker- u. Gormannstr. | b o8 - -27.6%
Sophienstrafle 150 133 =17 -11,3%
Steinstralie L-I] 44 =25 - 36.2%
Zolastrale 241 157 -84 - 34.8%

www.LKargus.de

" [Quelle: TUB-Emabungen. 2001/2002]
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Larmvermeidung -

Parkraummanagement

Grinaniage
Groller

Tergaten

Fahrbahn Gehbersich
1.00m 4,00 m

11,00 m

Bestand

Radfahr- Radfahe- Pa;:asge.tm
Gi I reifen F & el
r;:‘:"ﬂ;?‘ ?ﬂ]: Or den Kiz-Verkehr ?ra]::! . m Ge‘hg;f:d’\
Tiergarten inkl 550m ird. astand ’
Bretstrich Bredstrich  030m
11,00 m
Planung
Quelle: Bezirk Mitte von Berlin
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Larmvermeidung - Radverkehr

= Vermeidung:
z.B. Férderung des
Radverkehrs

Abstellanlagen
am

Bahnsteigzugang @

02007
01996

h PRNTH
b

=

Fahrrader 180

0 100 200 300 400 500 600 700

Quelle: Larmaktionsplan Fredersdorf-Vogelsdorf
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Raumliche Verlagerung - Ortsumfahrungen

Quelle: Stadt Wedel / ARGUS
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Bindelung von Verkehrslarm

Bindelung von (Lkw-)Verkehren

= Bindelung im Hauptnetz + Beruhigung im Nebennetz

Nebenstrale L) (3§72 (Bt Nebenstralke

M Kfz Planung |

HauptstraRRe HauptstraBBe

T N Y ‘ ‘
SEFSENCREC RS RN IS IS S IS IS I S I SIS -4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1,0 2,0

SIS ESSSESFESS
NN SN SIS )
Verénderung in dB(A) Quelle:

Kfz / 24 Stunden AR S E
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Larmminderung - Fahrbahnsanierung

www.LKargus.de

info@LKargus.de

Quelle: Larmaktionsplan Halle (Saale)

Larmminderung - Verkehrsorganisation

Manteuffelstrale /
AlarichstralRe /
RathausstraRe:

= Tempo 30 nachts: -3 dB

= Lkw-Anteil 3 % ... 5 %:
Minderungspotenzial
nachts bis zu -3 dB

Prufauftrag: Verlagerung
auf benachbarte Routen

Tempelhofer Damm /
Mariendorfer Damm:

= Verkehrsabhangige
Lichtsignalsteuerung?
(-1...-2dB)

= Parkstreifen mit Baumen
und Radabstellanlagen

= Prifung passiver
Schallschutz

www.LKargus.de

info@LKargus.de

Quelle: Larmaktionsplan Berlin

L Argus




Larmminderung - Geschwindigkeitskonzept

Tempo 30 nachts an HauptverkehrsstralRen

Untersuchungskriterien (Beispiel Berlin):
= Nachtpegel > 60 dB(A) in Wohngebieten, > 65 dB(A) in Mischgebieten
= mehr als 50 Betroffene / 100 m auf mindestens einer Strallenseite

= Ausschlusskriterien:

- Vorrangnetz

- BVG Metroliniennetz

www.LKargus.de info@LKargus.de L, Argus

Larmminderung - Geschwindigkeitskonzept

Untersuchungsnetz
s Vorrangnetz Tempo 50 nachts

Metro-/U-Ersatzlinien

Quelle
Senatsverwaltung
Berlin
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Larmminderung - Geschwindigkeitskonzept

Quelle: Larmaktionsplan Brandenburg an der Havel, Herr Barnekow

www.LKargus.de info@LKargus.de

Larmminderung - Geschwindigkeitskonzept

www.LKargus.de info@LKargus.de

Quelle: Senatsverwaltung Berlin / LK Argus GmbH

LK, Argus
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Larmminderung - Strallenraumgestaltung

Celler StralRe Fuhrberger LandstraRe

Quelle: Stadt Celle

www.LKargus.de info@LKargus.de L, Argus

Larmminderung - Stral3enraumgestaltung und Radverkehr

vorher

nachher

Quelle: Larmaktionsplan Berlin
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Larmminderung - Strallenraumgestaltung

www.LKargus.de info@LKargus.de

Quelle: Larmaktionsplan Berlin

LKy Argus

Schallschutz

www.LKargus.de info@LKargus.de

L Argus
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Kommunikation

’ Flachennutzungsplan ‘

Nahverkehrsplan
Stadtlogistikkonzept

Sanierungskonzepte
Verkehrskonzept Luftreinhalteplan
Landschaftsplan

’ Bundesverkehrswegeplan ‘

Stadtumbaukonzept Regionalplan

’ LandesstralRenbedarfsplan ‘

’ Teilrdumliche Verkehrskonzepte ‘

Lkw-Routennetz

’ ,alter' Larmminderungsplan ‘

Radverkehrskonzept

Quelle:

LK Argus GmbH
www.LKargus.de info@LKargus.de L, Argus
Bereits vorhandene Planungen
Quelle: Larmaktionsplan Hamburg
www.LKargus.de info@LKargus.de LI Angass
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Grenzen der Aktionsplanung

StralBenverkehrs-Ordnung

§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO:
Die Stra3enverkehrsbehdrden kénnen die Benutzung bestimmter Strafen
oder Strafenstrecken zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und
Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Restriktive Larmschutz-Richtlinien StV:

= Richtwerte nach Larmsanierung an Bundesfernstraen (RLS-90)
z.B. nachts > 60/ 62 dB in WA / MlI,
Wirkung 2 2,1 dB(A)

= Berechnung durch Baulasttrager; Larmkarte reicht nicht aus

www.LKargus.de info@LKargus.de L, Argus

Grenzen der Aktionsplanung

=» Auch begrenzt einsetzbare Instrumente kdnnen wirken

Quelle: Larmminder

www.LKargus.de info@LKargus.de LI Angass
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Grenzen der Aktionsplanung

DTV 37.000 Kfz, Pt 5 %, Pn 8 %
tags < 75 dB(A), nachts < 69 dB(A)

Quelle: Larmaktionsplan Berlin

www.LKargus.de info@LKargus.de L, Argus

Fazit

Meist ist ein Malinahmen-Mix erforderlich (Summenwirkung)
Entscheidend sind Akzeptanz und Finanzierung der Aktionsplanung

Aktionsplanung arbeitet im Wesentlichen mit bereits vorhandenen
Instrumenten =» Nutzung von Synergieeffekten

Kommunikation mit allen Beteiligten flihrt zu hoher Akzeptanz und damit zu
héheren Umsetzungschancen

Finanzierung:
- Nutzung vorhandener Mittel (Stadtebauférderung, Denkmalpflege, ...)
- GVFG (Beispiel Schleswig-Holstein)

Strategischen Management-Ansatz der Umgebungslarmrichtlinie beachten

Strengere Grenzwerte erforderlich

> Das Machbare tun!

www.LKargus.de info@LKargus.de LI Angass
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